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CHANGES: AMA, EAC, IDENT, PROC, VAR, RMK.
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1 - Procedimento de atenuação de ruído: Entre 0100 - 0900 UTC, executar o
     PROC de atenuação de ruído específico do EQPT ou manter V2+10KT
     até 4300' após entre V2+10KT e V2+20KT até 6500'.

Noise abatement procedure: BTN 0100 - 0900 UTC, execute specific noise
abatement procedure of EQPT or maintain V2+10KT up to 4300' after
BTN V2+10KT and V2+20KT up to 6500'.

RMK

 2 - Atenção: rumo da pista e proa de decolagem não são coincidentes.

Warning: runway course and departure heading are not coincident.
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